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Technische Rettung mit
tragharen Leitern bei Verkehrsunfallen

Ein Gutachten und Zerstérungsversuche bringen Klarheit

im Rahmen einer Standortausbildung zur Technischen Hilfeleistung mit
dem Schwerpunkt der Rettung bei Verkehrsunfallen wurde im Herbst 2014 ein
Mittelklasse=Pkw;, der sich in Seitenlage befand, mithilfe einer tragbaren Leiter
auf die Rader gestellt. Das Umlegen des Pkw erfolgte mit zwei Multifunktions-

leitern. Eine der Leitern zerbrach bei diesem Vorgang ohne Auswirkungen auf
das Umdrehen: des Pkw zu haben. Der Beitrag beschreibt die grundsatziichen
Aushbildungsinhalte der Standortschulung und geht der Frage nach, in wie weit
tragbare Leitern fiir den Einsatz zur technischen Rettung verwendet werden
kénnen bzw. wo die Grenzen dieses Verfahrens sind.

Im bayerischen Feuerwehrgesetz ist als
Aufgabe des Freistaates Bayern die Un-
terstiitzung der Feuerwehren Bayerns
festgelegt. Hierzu werden unter anderem
die drei Staatlichen Feuerwehrschulen in
Geretsried, Lappersdorf bei Regensburg
und Wiirzburg betrieben. Aufgabe der drei
Feuerwehrschulen ist die Aus- und Fortbil-
dung von Angehorigen der Feuerwehren
in verschiedenen Lehrgingen.

In den vergangenen Jahren ist der Be-
darf an Lehrgangsplédtzen aus unterschied-
lichen Griinden stark gestiegen. Dieser

starke Anstieg des Bedarfes konnte von
den drei Feuerwehrschulen in Bayern nicht
mehr gedeckt werden. In einem Projekt
zur Zukunft der Feuerwehrschulen wur
den daher verschiedenste Mafinahmen zur
Verbesserung des Lehrgangsangebotes ge-
troffen. Aufler der Einstellung von neuen
Lehrkraften wurden auch bauliche Maf3-
nahmen im groffen Umfang angestof3en.
Die Einstellung der neuen Lehrkrifte ist
bereits abgeschlossen, die baulichen Maf3-
nahmen zur Verbesserung der Ausbildung
bzw. zur Steigerung der Kapazitat laufen
noch die nichsten Jahre. Eine weitere
wesentliche Mallnahme war die Verbes-
serung bzw. die f\usweiumg des Angebo-
tes von Fihrungslehrgidngen. In der Folge

liegt der Ausbildungsschwerpunkt nun
nicht mehr bei den Mannschaftsdienst-
graden, sondern bei den Fiihrungsdienst-

araden. Infolge dieser Entwicklung wurde

beispielsweise der Lehrgang fiir die Tech-

nische Hilfeleistung gemald Feuerwehr-

Dienstvorschrift (FwDV) 2 nicht mehr an

den Schulen angeboten.

Vor-Ort-Ausbildung zur
Technischen Hilfeleistung
Nachdem speziell an der Staatlichen Feu-
erwehrschule Geretsried neue Lehrkrifte
aber die Zahl
Ubungsmog-

eingestellt worden waren,
der Ubernachtungs- und
lichkeiten an der Schule noch nicht dem

notwendigen Umfang entsprach, wurde

ein Konzept zur Standortausbildung im

Bereich der Technischen Hilfeleistung

entwickelt. Ausschlaggebend war hierbei
der nach wie vor sehr hohe Bedarf einer
praxisgerechten Ausbildung, da in den
gemeindlichen Feuerwehren oder auch
in der so genannten Landkreisausbildung
eher selten Lehrgange zur technischen Hil-

fe angeboten werden. Das Konzept wurde

dem bayerischen Staatsministerium des

Inneren, fir Bau und Verkehr vorg
und dort pilotméalig fiir die Feuerwehr-
Geretsried genehmigt.

Im ersten Schritt wurde die technische

schule

Ausstattung beschafft, um bei der Schu-
lung vor Ort iiber das notwendige Material
Auch musste der Tra

zu verfligen. nsport

der gesamten technischen Ausstattung

zu den Feuerwehren gelost werden. Zwei
Wechselladerfahrzeuge mit Abrolibehal-
tern, Rollcontainer mit den Geraten und
ein Lkw-Rettungssimulator der Firma Dra-
ger stehen dafiir zur Verfiigung.

Feuer-

Im Zustdndigkeitsbereich der

vehrschule Geretsried, der vom Grundsatz
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Das Material der Staatlichen Feuerwehrschule G

leistungs

Mitte ist der Lkw-Rettungssimulator positioniert.
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stin :‘g-/lc-muxf’)u’:' verlastet und wird mit

hnische Hilfe-

rt. In der



die Regierungsbezirke Oberbay
Sch
re Landkreise als Pilotprojekte fiir diese

n mehre-

raben umfasst, wurden dar

Schulung gesucht. Als erste Landkreise
meldeten sich die Landkreise Glinzburg in

Schwaben und Ebersberg in Oberba

bei denen die Standortschulung durchge-

fithrt wurde. Die Schulung wird von sechs

neh-

Lehrkriften an zwei Tagen fiir 32 1
mer durchgefithrt. Am ersten Tag stehen
aufder einer Unterweisung in die Themen
1_

ternativen Antrieben«, die praktische Sta-

»Verkehrsunfille« und »Fahrzeuge mit al-
tionsausbildung an folgenden Stationen
auf dem Programm:

kehrsabsicherung und zielorientier-

o

te Personenrettung,
* Heben mit verschiedenen Hebegera-
ten,

* Anschlagen von Last

(Maschinelle
Mehrzweckzug),

* Trennen von Materialien,

Das gesamte Material wird von der Feuer-

wehrschule mitgefithrt und vor Ort an Sta-

links oben: Station »Retten«

tionen an einem groflen Feuerwehrhaus

fgebaut (siehe Bilder oben). Teilweise

au
konnen die Stationen in der Fahrzeug-
bzw. Waschhalle durchgefiihrt werden.

Bei der Ausbildung im Freien stehen zwei

rechts oben: Station »Heben«

links unten: Station

entsprechende Zelte zum Unterstellen zur
Verfligung.

Am zweiten Tag {iben die Teilnehmer
mit ihrem eigenen Léschfahrzeug nach ei-
ner kurzen Unterweisung zu Lkw-Unfallen

- 3 o] L Ror
ung« am Lkw-Ret
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Fortbildung »P

das Vorgehen und die technische Rettung
bei Verkehrsun -Unfal-
len. Die Lkw-Unfille werden dabei mit dem

fallen und bei Lkw

Lkw-Rettungssimulator dargestellt. Eine

logistische Herausforderung stellen haufig
die Pkw dar. Hierzu wurden mit ortlichen
Schrotthdndlern Absprachen fiber die Lie-
ferung und die Abholung von Pkw zum

Zerschneiden getroffen. Das Vorbereiten

g wurde

el

der Pkw fiir die techni
in der Regel mit Unterstitzung durch ort-
liche Firmen durchgefithrt. Hierzu wurde
meistens ein Bagger zur Verfigung ge-
stellt, um die Pkw zu priaparieren.

2015 wurden

In den Jahren 2014 und

insgesamt zehn Landkreise mit 149 Feu-

erwehren und 1 318 Feuerwehrangeho-
rigen entsprechend zweitdtig geschult.
149 Teilnehmer konnten meist beruflich
bedingt nur an einem Tag teilnehmen.

Diese Ausbildung entspricht zwar nicht

dem 35- SxL]ldLﬂ ehrgang »Technische
Hilfe« der Feuerwehr-Dienstvorschrift 2,

kw-Rettung« wihrend der Standortausbildung »Tec

hnische Hilfeleistung«

hat aber aufgrund des Schwerpunkres zur
technischen Rettung die wesentlichen Ele-
mente enthalten. Durch den Schwerpunkt
der handlungsorientierten Ausbildung der
Feuerwehrangehdrigen ist diese Form als
hochst effektiv anzusehen. Eine weitere
Besonderheit stellt das Uben am zweiten
Tag mit dem eigenen Loschfahrzeug dar.
Hier konnen die Teilnchmer aufler den
Umgang mit dem eigenen Material auch
die Kommunikation untereinander tiben.
Nachdem im Regelfall auch der Gruppen-
fuhrer von der eigenen Feuerwehr dabei
ist, kann hier ganzheitlich unter fachlicher
Anleitung geilibt werden. Dies erfolgt ge-
treu dem Motto der Feuerwehrschule Ge-
retsried »Aus der Praxis — fiir die Praxis«.
Drehen von Pkw
mit dem Leiterhebel
Im Rahmen der Stationsausbildung und
im Regelfall auch bei der Pkw-Rettung am
zweiten Tag wurden Pkw in Seitenlage ge-
bracht. Ausschlaggebend fiir diese Uberle-
gung war das Uben einer einfachen Mog-
lichkeit zum Drehen von Fahrzeugen.

Bei di
tenlage oder auf dem Dach liegende Pkw

esem Verfahren wird der in Sei-

mithilfe von zwei zweiteiligen Steckleitern
auf die Dieses schonende

und schnelle \/crtahrcn ermoglicht

Rader gestellt.
dann
eine Rettung des/der Verletzten unter ibli-
chen Bedingungen®.

G

Steckleiter bei

im Bewusstsein, dass eine

erade

diesem Einsatz nicht be-

stimmungsgemal} verwendet wird, ist ein
Uben dieses Vorgehens wichtig, um im

und sichere Re

Ernstfall eine schnelle
zu ermoglichen. Nachdem die Steckleiter
bei einer derartigen Beanspruchung nach
dem Einsatz gepriift werden muss. wurde
bei fast allen Ubungen immer eine spezi-
ell gekennzeichnete Steckleiter der Feuer-
wehrschule verwendet, die nur zu diesem
Zweck mitgefiihrt wurde®.

ZWISCHENFALL BEIM EINSATZ DER
MULTIFUNKTIONSLEITER

Bei einer Standortschulung am 2. Septem-
ber 2014 am Feuerwehrhaus in Burgau
(Landkreis Guinzburg) verwendete eine
tibende Feuerwehr auf eigenen Wunsch
bei der Einsatziibung eine Multifunktions-
ei dieser Ubung war ein Pkw des
(Gewichr zirka 1 100 Kilo-
iert worden

leiter. B
Typs VW Golf 3
gramm) entsprechend pré

in Seiten-

rungsmal’-

und lag zu Beginn der Ubur

lage. Nach den tblichen Siche
nahmen wurde das Fahrzeug mithilfe von
zwei Multifunktionsleitern auf alle vier
Rédder gestellt. Nach Entfernen der Leiter
wurde der Bruch einer Multifunktionslei-

der

ter festgestellt. Da beide Verfasser bei

Ubung anwesend waren, konnte der Vor-
fall entsprechend dokumentiert werden.
Im Nachgang zum Versagen dieser Mul-
tifunktionsleiter wurde intern die Frage
tiber die Verwendungsmoglichkeiten bzw.
die Grenzen von Multifunktionsleitern ge-
stellt. Bis zu diesem Vorfall waren bei han-
delstiblichen Steckleitern keine Schiden
aufgetreten. Auch die speziell mitgeftihrte
Leiter fir diese Rettungsmethode zeigte

keine sichtbaren Schaden.

eiterhebel geiibt.
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rechts: Das Bild

schenfall bei der Standortausbi

dungsfall, wire eine hohe mechanische

Leiter eine grundlegende
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Versuchsanordnungen fitr die Zerstérung

genau am G 1TV

rechts: Im z

von 2 700 Kilogramm kam es zum Versagen der S
Durch den engen Kontakt zur Kommuna-
len Lnf:xl]\rm'sicherum (KUVB)
as Problem mit der zustandigen

Bayern
wurde d
Aufsichtsperson erldutert. Da ein gewisses
offentliches Interesse in Hinblick auf den
Unfallschutz bestand, gab der KUVB ein
Gutachten in Auftrag. Ein offentlich be-
stellter und vereidigter Sachverstiandiger

fir Steiggerite wurde beauftragt, um fol-

gende Fragen zu klaren:

* Eignet sich die Multifunktionsleiter
zum Umlegen von Fahrzeugen?

e Eignen sich Steckleitern zum Umlegen
von Fahrzeugen?

* Bis zu welchem Fahrzeuggewicht kann
welche Art von Leiter eingesetzt wer-
den?

* Konnen nach einer

(nicht bestim-

mungsgemifen) Verwendung von
Leitern zum Aufrichten/Umlegen von
Fahrzeugen mogliche Beschadigungen
im Rahmen einer Leiterpriifung nach
den Prifgrundsitzen der Feuerwehren
sicher festgestellt werden? Oder ist es
erforderlich, dass die KUVB
erwehren rét, derart belastete Leitern

den Feu-

dem weiteren Gebrauch zu entziehen?
Im Gurachten wurden aufgrund des Da-
tenmaterials der Feuerwehrschule Gerets-

ried und div or Hersteller verschiedene

Betrachtungen und auch Berechnungen
durchgefithrt. Grundlage fiir die Belastung
war der beim Versuch verwendete VW

pritifungen der Steckleiter
vert. Die Bruchkraft bzw. das maximale Gey
veiten Versuch wurde das Um

en des Fahrzeug

reckleiter.

Golf 3 mit einem angenommen Gewicht
von 1100 Kilogramm. XKernbetrachtung
des Gutachtens ist eine statische Berech-
nung beim Einsatz von verschiedenen Lei-
tern. Hierbei wurden die Biegespannung,
die St
Widerstandmoment gegen Biegung auf-
grund der Profilausbildung der jeweiligen
Leiter betrachtet. Die
nungsmethoden sind im Gutachten nach-

eckgrenze von Aluminium und das

genauen Berech-

vollziehbar und wiirden im Rahmen diese

Beitrages zu weit fithren. Das Ergebnis des

Gutachtens ist aber sehr eindeutig und

sorgt flir Sicherheit in der Ausfihrung des

dargestellten Verfahrens:

* Multifun \nonxlclrem eignen sich auf-
grund der Profilausbildung nicht fiir
das Aufrichten von Fahrzeugen — die

Mul-

tifunktionsleiter liegt bei rund zwei

rechnerische Bruchlast einer
Drittel der aufzunehmenden Last einer
Steckleiter.

» Steckleitern eignen sich bis zu bestimm-
ten Gewichtsbelastungen fiir das Umle-
gen von Fahrzeugen.

* Bei
»Glinzburger Steigtechnik:

Aluminiumleitern der Marke
kénnen un-
ter \/Ll\\c‘nullﬂ” von zwel bw_tl\’t‘ tern
Fahrzeuge bis zu einem rechnerischen
Gesamtgewicht von zirka 2 350 Kilo-
gramm umgelegt werden. Bei Holzlei-

tern gehen diese Werte bis rund 3 300

Kilogramm.

icht bis zur Zerstorung
kurz vor dem Ende des Umlege

links: Die Durchbiegung beti der Steckleiter aus der Ausbildung lag bei 80 Kilogramin

g der Leiter lag bei dieser Versuchsanordnung

stmuliert. Bei einem G

SVOrgar

¢ Bei Durchfithrung einer zusatzlichen
Sichtpriifung (speziellwegen méglicher
Einkerbungen) und der Durchfithrung
der Leiterprufung gemald der »Priif-
grundsitze fir Ausristung und Gerite
der Feuerwehr« (Gerdtepriffordnung,
DGUV-Grundsatz 305-002) konnen die
Leitern bei Bestehen der Prifung regu-
lar weiter verwendet werden.
In der Folge dieser Ergebnisse wurde eine
Information der Kommunalen Unfallversi-
cherung Bayern in Abstimmung mit dem
bayerischen Staatsministerium des Innern
und dem Landesfeuerwehrverband Bay-
ern erstellt. Aufgrund von Bedenken im
Rahmen des Abstimmungsprozesses, die
zu Nachteilen fir den Gerdtewart fithren
die Empfehlung entge-

konnten, wurde

gen dem Gutachten gedndert. In dieser
Empfehlung wird nun ein Aussondern
der Leitern nach einem derartigen Einsatz
empfohlen.

Nachdem das Gutachten rein rechne-
risch die Festigkeit von normalen Steck-
leitern nachgewiesen hat, wurde an der
Feuerwehrschule Geretsried eine Zersto-
rungsprifung durchgefiithrt. Hierbei wur-
den in mehreren Versuchen eine Stecklei-
ter der Firma »Gunzburger Steigtechnik«
mit dem Herstellungsdatum 7/2011 ver-
wendet. Diese speziell gekennzeichnete
Leiter, wurde nachweislich mehr als 560-
mal zum Umlegen von Fahrzeugen bei
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Lehrgingen an der Feuerwehrschule bzw.
bei der Standortschulung »Technische
Hilfeleistung« eingesetzt. Die verwendete
Steckleiter hat die geforderte erweiterte
Sichtpriifung im Gutachten und auch die
Priffung nach den »Priifgrundsatzen fir
Ausriistung und Gerdte der Feuerwehr«
bestanden. Die Durchbiegung bei dieser
hochst beanspruchten Leiter lag bei 80
Kilogramm Gewichtsauflage immer noch
genau am Grenzwert. Die Bruchkraft bzw.
das maximale Gewicht bis zur Zerstorung
der Leiter lag bei dieser Versuchsanord-
nung bei 630 Kilogramm.

Im zweiten Versuch wurde das Umle-
gen des Fahrzeuges kurz vor dem Ende
des Umlegevorgangs simuliert. Diese An-
ordnung wurde mit verschiedenen Langen
durchgefithrt. Das Ergebnis der Zerstd-
rungspriiffung bei zweimaligem Versuch
lieferte fur beide Steckleiterteile die fast
gleichen Resultate (zwei Prozent Abwei-
chung bei den Messergebnissen).

Bei der verwendeten Steckleiter kam
es bei einem ermittelten Fahrzeuggewicht
von 2700 Kilogramm (Ermittlung tber
die Bruchkraft und das Hebelgesetz) zum
Versagen beim Einsatz von zwei Stecklei-
tern, die parallel am Fahrzeug eingesetzt
worden waren.

Die rechnerische Belastung bis zur
Streckgrenze im Gutachten von 2 350 Ki-
logramm Gesamtgewicht konnte bei der
Zerstorungsprifung sogar Ubertroffen
werden (2 700 Kilogramm Gesamtgewicht
des Pkw), obwohl die Leiter nachweislich
mehr als 560-mal fiir diesen Zweck einge-
setzt wurde.

Aus physikalischer Sichr ist noch anzu-
merken, dass die grofte Kraft auf die Leiter
einwirkt, wenn das Fahrzeug sich fast auf
dem Boden befindet. Sollte also die Leiter
brechen, hat dies im Regelfall kaum Aus-
wirkungen auf den Vorgang. Auch stellt es
keine grofie Gefahrdung fiir die eingesetz-
ten Feuerwehrkrifte dar. Wird die rechne-
rische Belastungsgrenze zu Grunde gelegt,
konnen mit diesem Verfahren sogar so ge-
nannte SUV (vergleichbar mit einem Audi
Q 5 mirt einem zuldssigen Gesamtgewicht
von 2 350 Kilogramm) umgelegt werden.

Zusammenfassend ist das dargestelite
Verfahren zur Menschenrettung mit einer
Steckleiter, welches sicherlich keinen be-
stimmungsgemallen Gebrauch darstellt,
als sicher einzustufen. Es stellt eine effekti-
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ve Methode dar, die von den Feuerwehran-
gehorigen geiibt werden muss, damit diese
im Ernstfall auch reibungslos funktioniert.
Ein Aussondern der Steckleiter er-
scheint unter dem Blickwinkel von haf-
tungsrechtlichen  Fragestellungen  als
nachvollzichbar, aus technischer Sicht ist
es jedoch nicht notwendig. Die moglichen
Belastungswerte einer Multifunktionslei-
ter sind aber als enttduschend anzusehen,
da gerade diese Leiter fiir technische An-
wendungen besser geeignet sein misste.
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